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FIAT 126p

Samochdéd, ktéry zmotoryzowat Polske. Kto nim nie jezdzit?

Kto go nie miat? Kiedy$ marzenie kazdej rodziny.

Niejeden szczesliwiec nie zmruzyt oka w noc poprzedzajqcq odbiér
wymarzonego fiacika w POLMOZBYCIE.

Odbiorowi czesto towarzyszyty niecodzienne sytuacje, a wybdr
whadciwego egzemplarza sposréd kilkuset identycznych Fiatéw

nie byt sprawg wcale tatwg.

Fiat 126 skonstruowany we Wtoszech miat byé autkiem typowo
miejskim. Ot, aby dwie signioriny mogty pojechaé na popotudniowe
espresso do modnej kafejki w Mediolanie.

W realiach PRL jego zadania nie byly jednak tak lekkie.

Rodzinny wyjazd na wczasy w Rumunii czy Grecji nie nalezat

do rzadkosci, a jako ciezaréwka, maluszek zbudowat niejeden dom.
Niestety, z upadkiem systemu zblizat sie réwniez nieuchronny schytek
malucha. Wraz z zalewem zachodnich uzywanych marek Polacy
zapomnieli, jakim szcze$ciem byt dla nich przed laty Maty Fiat.

Z biegiem lat Maluch konczyt zywot na ztomowiskach, a czesto
niczym krasnal ogrodowy konczyt pod drzewem, w najdalszej

czedci dziatki.

22 wrzesénia 2000 roku ostatni egzemplarz Fiata 126p zjechat

z tadmy produkeyinej i udat sie w swq ostatniq podréz do Muzeum
Fiata w Turynie. Tak ofo odeszta legenda polskie] motoryzacji...
Powstato ich ponad 3 miliony, lecz do dzisiejszych czaséw dotrwato
niewiele. Przez wiele lat wydmiewany, dzi§ znéw triumfuje,

dzieki zapalonym mito$nikom, ktérzy z wielkim poswieceniem dbajqg
o jego ,ducha”. Nie daje o sobie zapomnieé...

Dzi$ juz nie jest tylko reliktem polskiej motoryzacji.

Przyciggajqc wzrok, zapatrzonych czesto przed siebie przechodniéw,
wzbudza refleksje, a nawet nostalgiczne wspomnienia.

Bo prawie kazdy moze powiedzieé: miatem takiego...
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HISTORIA

1972
9 XI - prezentacja Fiata 126
na salonie samochodowym
w Turynie

1972

Xl - w fabryce Fiata w Cassino
wyprodukowano partie
pierwszych 100 fiatéw 126.

1972
Fiat 126 zajgt 6 miejesce
w plebiscycie Car of the Year.

1973

6 VI - w Fabryce Samochodéw
Matolitrazowych w Bielsku Biatej
zmontowano pierwszego
Polskiego Fiata 126p,

z catkowicie wtoskich czesci.

1973

22 VIl - w Swieto Manifestu
Lipcowego w bielskiej FSM
odbyto sie uroczyste uruchomienie
ta$my produkeyjne;j.

Do konica lipca 1973 r. fabryka
wypuscita 60 samochodéw

a do konca roku 1500 sztuk.

1973

VIII - od poczgtku produkgji
Hale Montazowq Fabryki
Samochodéw Matolitrazowych
w Bielsku Biatej opuscito

200 sztuk Fiata 126p.

1974
Roczna produkcja Polskich Fiatéw
126p osigga 10 tys. sztuk.

1975

Zatoga Fabryki Samochodéw
Matolitrazowych w Bielsku Biatej
wyprodukowata stutysieczny
egzemplarz Fiata 126p.

1975

18 IX - uruchomienie produkgji
Fiata 126p w Zaktadzie nr 2

w Tychach.

1976

Wprowadzenie
zmodernizowanego silnika
o pojemnosci 652cc.

1977

VII - wprowadzenie modelu
Polski Fiat 126 650 z silikiem
o mocy 24 KM.

1979

8 VI - na mocy 10-letniego
kontraktu miedzy PolMotem

a Fiatem, FSM staje sie
wytgcznym producentem 126.

1980

22 IV - w FSM wyprodukowano
milionowy samochdéd,

z czego 700 tys. to Fiaty 126p,
a reszta to Syreny.

Wersje specjalne ,126Red”
i,126 Brown".

1982
Model PF 126p 650E,

jak ,ekonomiczny”.

1985

Wyprodukowano juz

2 miliony Maluchéw.

W kwietniu zmodernizowana
wersja FL i to jest koniec
Malucha w najbardziej
klasycznym wydaniu.

1987

Wprowadzenie modelu 126p Bis
z lezgcym silnikiem 703 cc

o mocy 26KM.

Mato udanego Bisa,

ktéry byt ostatnig wersjg
wioskiego Malucha,
produkowano w Polsce

i we Wioszech do 199 1roku.

1992

Wykupienie przez Fiata 90%
akeji FSM w Tychach i Bielsku
Biatej. Silnik dostosowany
do benzyny bezotowiowe;.

1993
20 VIl - 3-milionowy Fiat 126p

1994
Zmodernizowany model ,el”,

zwany popularnie ,Elegantem”

1996
Wprowadzenie modelu
Fiat 126p elx z katalizatorem.

1997
Obiegowa nazwa Maluch staje
sie oficjalng nazwq modelu.

1998
Mija 25 lat od rozpoczecia
produkcji PF 126p.

2000

22 IX - zakonczenie produkcii.
Pozegnalna seria Happy End
liczgca 1000 numerowanych
egzemplarzy.

zrédto: Classicauto.pl

Spieszmy sie kochaé¢ maluchy, tak szybko odchodzq...

Parafrazujgc stowa ks. Tischnera, 11 lat od zakohczenia produkcji,

to czas w ktérym Polska przeszta wiele zmian, zaréwno kulturowych

jak i ekonomicznych. Koncern Fiat zmotoryzowat Polske,

w ktérej kazdy obywatel dziedziczy dzi§ wspomnienia po modelu 126 p.

Niektérzy staneli na przekédr konsumpceyjnej rzeczywistosci

i dbajq o nie, jok o rodzinng sage. Niech ten dzief bedzie ich

$wietem, a byé moze za nastepne 11 lat, spotkamy na drodze

kilka unikatéw.



NARODZINY LEGENDY

Wiosng 1971 roku wiele najwiekszych motoryzacyjnych firm $wiata
otrzymato z Polski propozycje ztozenia oferty na licencje obejmujgcg
produkcje matolitrazowego samochodu osobowego.

Przedstawiciele koncernéw samochodowych jeden za drugim
zaczeli zjezdzaé do Warszawy. Musieli ostro zabraé sie do roboty,
aby szybko przerobi¢ i dostosowaé swoje oferty do wymagan polskich,
gdyz tempo, jakie im narzucono byto mordercze. W POL-MOCIE

na Stalingradzkiej i w rotundzie Motoprojektu na ulicy Barbary,
gdzie prowadzono rozmowy, $wiatta gasty coraz pdzniej w nocy.

W niecate pdt roku od rozpoczecia rozméw — 29 pazdziernika 1971 .
umowa zostata wreszcie podpisana. Wybér padt na FIAT-a, ktéry
najlepiej potrafit dostosowaé swojq oferte do wymagan Polakéw.
Podpisanie umowy odbyto sie w gmachu Motoprojektu w Warszawie
i miato uroczystq oprawe. Obecni byli miedzy innymi:

minister przemystu maszynowego Tadeusz Wrzaszczyk

oraz wiceministrowie licznych resortéw.

Ze strony Wtoskiej: prezes FIAT-a Gianni Agnelli, ambasador Wtoch
oraz liczni przedstawiciele kierownictwa wtoskiej firmy.

Sama nazwa umowy: ,O wspdtpracy technicznej i licencji” wskazuje
na je| szerszy charakter. Przewiduje ona uruchomienie w Polsce
produkcji samochodu matolitrazowego (595cm?) ,Polski Fiat

126p" o identycznych wiasciwosciach technicznych jak wloski 126,
ktérego produkcja w zaktadach w Cassino miata ruszyé w drugim
pbtroczu 1972 roku. Produkcje pojazdu zlokalizowano w nowo
zaprojektowanym kompleksie fabrycznym, noszqgcym nazwe
Fabryka Samochodéw Matolitrazowych w Bielsku Biate;.

Kompleks FSM powstat z rozbudowy i przeksztatcenia istniejgcej
Wytwérni Sprzetu Mechanicznego w Bielsku-Biatej, produkujgcej
Syreny, w olbrzymiq fabryke mechanizméw dla nowego produktu.
Zakonhczenie tego etapu budowy nowej fabryki przewidziano

na rok 1974. Na rok nastepny zaplanowano wybudowanie Zaktadu
nr 2 w Tychach, obejmujgcego wielkq nowoczesng ttocznie oraz
montaz, lakiernie i spawalnie.

Uruchomienie produkcji nowego modelu wymagato réwniez

wybudowania odlewni-zeliwa i aluminium.

Wybér modelu jako samochodu czteroosobowego, o prostej

konstrukcji, tatwego w naprawie, z silnikiem chtodzonym powietrzem,
taniego w eksploatac|i, o najnizszym zuzyciu paliwa, podyktowany
zostat myslg o masowe| motoryzacji kraju i mozliwosci ustalenia
wzglednie niskiej ceny sprzedazy.

Umowa POL-MOT-FIAT zawiera zupetnie nowq tre$é, wykraczajgcg
poza tradycyjnie pojety zakres $wiadczen licencjodawcy w umowach
licencyjnych. Nowosciq jest to, ze wydatki dewizowe poniesione

w krajach kapitalistycznych na zakup maszyn, oprzyrzgdowania, jak
réwniez do czasu rozpoczecia w kraju produkeji zespotdw i czesci
samochodowych, sptacone zostanq eksportem auta. Dostawy te od
roku 1974 objety zespoty napedowe dla pojazdéw produkowanych

w zaktadach Fiatowskich w Cassino i Autobianchi pod Mediolanem.
Od 1976 roku FSM rozpoczeta realizacje dostaw kompletnych
samochodéw 126, ktérych rozprowadzaniem na rynkach zachodnich
zajmowat sie FIAT poprzez swojq sie¢ sprzedazy. Zawarta umowa ma
charakter nie tylko licencyjny, lecz réwniez kooperacyjny: przewiduje
dostawy z Polski gotowych wyrobéw o duzym stopniu precyzji.

Umowe tego rodzaju, wigzgcq w tak duzym stopniu z zagranicznym
producentem FIAT w swojej historii zawiera po raz pierwszy. Stanowi to
duzy sukces polskiego przemystu motoryzacyjnego, wynikajgcy

z dodatniej oceny wspdtpracy z ubiegtych lat przez jego partneréw.
Umowa wyznacza nowe drogi wspdtpracy miedzy przemystami
krajéw socjalistycznych i kapitalistycznych. Nic dziwnego ze wzbudza
duze zainteresowanie opinii publicznej i prasy zachodniej. Z licznych
gtoséw te| prasy warto przytoczy¢ komentarz szwajcarskiego dziennika
Journal de Geneve” z konca pazdziernika 1971: ,,...mamy do
czynienia z przyktadem wspdtpracy przemystowe| nowego typu miedzy
panstwami o réznych systemach ekonomicznych. Odpowiadajgc na
zyczenia Polakéw FIAT przyjgt za podstawe kontraktu zasade wymiany
pracy i mysli”.



REALIZACJA WIELKIEGO PROGRAMU

Realizacja jednej z najwigksze| inwestycji Polski Ludowe| — budowy
Fabryki Samochodéw Matolitrazowych — rusza z miejsca bez

straty czasu. Nie wysecht jeszcze atrament na podpisach pod
pazdziernikowym kontraktem, kiedy na plac budowy w Tychach
wyjechaty potezne maszyny budowlane, ktérych zadaniem byto
przygotowanie terenu dla nowego kombinatu. Jednoczesnie

w Bielsku Biatej, w dotychczasowe| Wytwérni Sprzetu Mechanicznego
przystepuje sie do gruntownej modernizacji fabryki majqcej na celu,

w pierwszej fazie uruchomienie montazu samochodu 126p,

a nastepnie-rozpoczecie produkgji silnikéw i innych zespotéw
mechanicznych. Powstat w ten sposéb w latach 1972-1975 kombinat
motoryzacyiny, czy jeéli kto§ woli skromniej — przedsiebiorstwo
wielozaktadowe, obejmujgce cze$ciowo zaktady juz istniejqce,
czedciowo za$ obiekty nowo powstate. Gtéwni ,akcjonariusze” tego
przedsiewziecia to Zaktad nr 1 w Bielsku Biatej i Zaktad nr 2 w Tychach.
Pierwszy z nich, potozony u stép malowniczych i zielonych Beskidéw,
poszczycié sie moze stuletniq tradycjq przemystowq. Tutaj wtasnie

w 1872 roku powstata fabryka, majgca jeszcze co prawda charakter
rzemies$lniczy, ale wytwarzajqca kotly, zbiorniki i inne wyroby metalowe.
Stopniowo charakter produkgji ,uszlachetnia” sie: fabryka specjalizuje
sie w wylwarzaniu pomp odérodkowych oraz motopomp strazackich,

a z czasem, silnikéw wysokopreznych. Od roku 1956 éwezesna
Wytwdérnia Sprzetu Mechanicznego staje sie producentem silnikdw

dla Syreny i wkracza tym samym na droge specjalizacji motoryzacyjnej.
W ramach podziatu produkcyjnego, ustalonego w 1971 roku

dla Polskiego Fiata 126p, fabryka zostaje przeksztatcona w zaktad

nastawiony zdecydowanie na produkcje precyzyjnych zespotéw
mechanicznych, kontynuujgcy jednoczesnie produkcje samochodéw
Syrena 105, rozpoczetq w roku 1972.

Gtéwnym partnerem Bielska staje sie nowy zaktad w Tychach.

Nazwa znana dotqd gtéwnie amatorom piwa zaczyna sie obecnie
stawaé symbolem produkcji motoryzacyjne|. Powstaty z niczego wielki
zaktad o 210 tys. mkw. powierzchni, ktéry juz za kilka lat wypuszczaé
bedzie 200 tys. sztuk samochodéw rocznie, mozna zaliczyé do
najbardziej nowoczesnych w swojej branzy na $wiecie.

We wspdtpracy z Bielskiem, Tychom przypada rola zaktadu finalnego,
montazowego. Tu nadchodzqg zespoty napedowe wyprodukowane

w Zaktadzie nr 1 i zostajq zamontowane do karoserii samochodu,
wyttoczone|, pospawanej, polakierowanej — w ttoczni, spawalni,
lakierni tyskiej. Tu w Tychach samochéd staje sie kompletny, ,zsiada”
z ta$my montazowej i na swoich czterech kétkach rusza w $wiat.
Oprécz tej Wielkiej Dwéiki” bielsko-tyskiej w ramach FSM produkuje
osiem innych zaktadéw, ktére podzielié mozna na dwie kategorie:

dostawcdw pétfabrykatéw: kuznia w Ustroniu (jeden z najstarszych




zaktaddédw przemystowych w Polsce, posiadajgcy dwuwiekowe
tradycje, kuznia i odlewnia zeliwa w Skoczowie, odlewnia aluminium
w Bielsku. Odlewnia zeliwa uruchomiona w poczgtkach lutego1975
roku, réwniez w ramach wspdtpracy z FITA-em, uwazana byta za
jedng z najnowoczesdniejszych na $wiecie. W realizacji tak wielkiego
przedsiewziecia, jakim byto uruchomienie nowej fabryki samochodéw,
poszczegdlne etapy wyznaczajq trzy daty, wienczqce najpowazniejsze
osiggniecia zatogi zaréwno FSM, jak i przedsiebiorstw budowlano-
-montazowych. Pierwsze osiggniecie — to uruchomienie ta$my
montazowe| w Bielsku-Biate|. Zaczety z niej schodzi¢ pierwsze 126p.
Byto to Swieto Lipcowe 1973 roku. Jeszcze duzo czedci i zespotdw
kupujemy wiedy u FIAT-a, ale fabryka opanowata catkowicie montaz
samochodu. Pierwsze ,maluchy” pokazaty sie na naszych drogach.
Pazdziernik 1974 roku — to druga data. Doktadnie tak, jak to byto
przewidziane w harmonogramie kontraktu licencyjnego z 1971 roku,
w réwne trzy lata po jego podpisaniu, z Bielska ruszajg do Wtoch
pierwsze silniki przeznaczone do montazu we wloskich 126. Fabryka
zaczyna zdobywaé dewizy, zeby sptacié nimi swéj dtug zaciggniety
wobec Panstwa na zakup licencji, patentéw, dokumentacji, maszyn i

oprzyrzqdowania. Odtqd codziennie opuszczajq Bielsko TIR-y

z miedzynarodowymi rejestracjami, zatadowane paletami z polskimi
silnikami, a jednoczesnie takie silniki wozq pociqgi w kontenerach.
Jedne i drugie kierujq sie na potudnie-czeé¢ do nad adriatyckiego
Termoli, cze$é do Cassino lezgcego po drugiej stronie potwyspu.

W ciggu 1975 roku dostawy do Wtoch rosnqg z dnia na dzien.

Do dawnych adreséw wysytkowych przybywajg nowe, wszedzie tam,
gdzie FIAT montuje bielskie silniki do swoich 126. Jednym z nich

jest Fabryka Autobianchi w Desio w Pétnocnych Wtoszech,

nalezqgca do kompleksu przemystowego z Mediolanu.

Drugim - zaktad na Sycylii w Termini Imerese na wybrzezu morza
Tyrrefskiego, lezqcy w pdt drogi miedzy gorgcym Palermo, a starym
Cefalu. W Termini FIAT zrezygnowat

w lecie 1975 roku z produkcji zastuzonej ,pieésetki” (wyprodukowano
iej od roku 1957 az cztery miliony egzemplarzy!) na rzecz bardziej
nowoczesnego 126.

Rozpoczete w kohicu 1974 roku dostawy bielskich zespotéw osiggajg
w roku 1975 (pierwszym roku eksportu), powaznq liczbe 140000 sztuk.
80% samochodéw 126 produkowanych we Wtoszech ma zespoty
napedowe produkcji polskiej!

Trzecia data, majgca najwieksze znaczenie, to uruchomienie petnej
produkcji samochodu Polski Fiat 126p w Tychach, w sierpniu

1975 roku. Ukoronowanie trzy i pétletniej pracy zatogi fabryki

i budowlanych, pracy w ktére| zawarty byt wysitek organizacyjny

i poswiecenie. Tak wiec nawet nie obejrzelismy sie jak sylwetka
malucha stata sie charakterystycznym akcentem naszych szos.
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PARADA NA ULICY PIOTRKOWSKIEJ

godz. 13.30

Ulicy Piotrkowskie| nikomu w Polsce nie trzeba przedstawiad.

W tym roku uczestniczy¢ bedziemy w paradzie, zorganizowanej
przez VI Miedzynarodowy Festiwal Sztuki Ulicznej TrotuArt 2011”.

w programie:

e zbiérka o 13.30 na ul. Piotrkowskiej

« fiaty 126p ustawiajqg sie na Piotrkowskiej, przy Zamenhofa
* parada rusza o godz. 14.00

» w zaleznos$ci od ustalen, parada skoniczy sie w Manufakturze,
lub na pl. Wolnosci, skqd przejedziemy ul. Pomorskq,
w lewo we Wschodnig, nastepnie w lewo w Pétnocng,
skqd juz prosta droga do Manufaktury




MANUFAKTURA

Manufaktura to wizytéwka todzi i zarazem jedno z najwiekszych

centréw handlowo-ustugowo-rozrywkowych w Europie Srodkowe;.
Kompleks znajduje sie na terenach dawnej fabryki lzraela
Poznanskiego, jednego z najwiekszych fabrykantéw tédzkich.

Tu przyjedziemy z teatralng paradq.

w programie:

* prezentacja modeli

» wybory najtadniejszego malucha

 konkurs wiedzy o fiacie 126p

 préba zmieszczenia jak najwiekszej liczby dzieci w maluchu
nagrody
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REGULAMIN

1. Uczestnicy przybywajq na impreze we wtasnym zakresie, na wtasng
odpowiedzialno$é¢ oraz wtasny koszt. Za szkody wyrzgdzone na jej
terenie odpowiada wyrzqdzajqcy szkode.

2. Na terenie Zlotu kazdy uczestnik zobowigzany jest do przestrzegania
niniejszego Regulaminu. tamanie Regulaminu mogqce bezposrednio
wpltyngé na bezpieczefstwo innych lub razgco naruszajgce porzgdek,
skutkowaé bedzie konsekwencjami wliczajgc w to przymusowe usuniecie
uczestnika z terenu Zlotu.

3. Za kradzieze, wtamania do samochodéw i inne przypadki losowe
organizatorzy imprezy nie ponoszq odpowiedzialnosci.

Kazdy z uczestnikéw odpowiada za swoje mienie i ma obowigzek
zabezpieczy¢ sie we wlasnym zakresie przed jego utratg w wyniku
kradziezy, jok réwniez jego zniszczeniem.

4. Zabrania sie jakiegokolwiek ruchu pojazdu, kiedy kierujqcy jest pod
wptywem alkoholu lub podobnie dziatajgcego $rodka.

5. Uzywanie samochodu na terenach, gdzie odbywa sie impreza
dozwolone jest TYLKO | WYLACZNIE za przyzwoleniem organizatoréw
Zlotu, w miejscu przez nich wskazanym i w czasie przez nich okreslonym,
ujetych w Programie.

Zabrania sig kategorycznie czynienia powyzszego na wlasng reke.
Kazdy pojazd MUSI posiadaé obowigzkowe ubezpieczenie OC oraz
wazny przeglgd techniczny stanowigcy dowdd petnej sprawnosci
pojazdu, a kierujgey stajqcy do rywalizacji w konkurencjach MUSI
posiadaé aktualne prawo jazdy.

Auto lub kierowca nie spetniajgcy wymogdw formalnych nie bedzie
dopuszczone do udziatu w jakichkolwiek konkurencjach motorowych.

6. Organizator (www.terytorium126p.pl) 11. rocznicy zakonczenia
produkcji fiata 126p czuwa nad prawidtowym przebiegiem imprezy.
W tym celu uczestnik ma obowigzek respektowania ustalef dotyczgeych
bezpieczenstwa i porzqgdku. Organizator moze wskazaé osoby
pilnujgce porzqdku, a ich polecenia posiadajq takg samqg wage jak
Organizatoréw.

7. Wszelkie zniszczenia usuwane bedq na koszt osoby dokonujqgcej
zniszczen, a wycieki ptynéw eksploatacyjnych, usuwane bedq na koszt
whasciciela auta.
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8. Wjazd do oraz wyjazd z Manufaktury zostanie zorganizowany.
Prosimy o punktualno$¢, gdyz nie bedzie mozliwosci wijazdu oraz
wyjazdu, poza zorganizowanymi.

Nie istnieje mozliwo$é wezesniejszego wyjazdu z Manufaktury!

Aby nie byto zamieszania przed wjazdem kazdy uczestnik powinien
zaopatrzyé sie w podktadke pod silnik, aby$my nie zabrudzili Rynku
olejem.

Zabrania sie:

1. Podejmowania czynno$ci mogqcych naruszyé bezpieczenstwo oséb
lub stanowié¢ zagrozenie dla mienia.

2. Uzywania samochodu na terenie Zlotu niezgodnie z Programem
(czas i miejsce).

3. Uczestnictwa w paradzie i imprezie na Rynku Manufaktury, jakimkolwiek
innym autem, niz fiat 126p!

4. Prowadzenia jakiejkolwiek agitacji polityczne| (w tym rozdawania ulotek)!

Organizator ma prawo:

1. Wezwaé do zaprzestania naruszen Regulaminu.

2. Dokonaé czynnosci zmierzajgcych do usuniecia przyczyn naruszenia
Regulaminu - réwniez na koszt zobowigzanego.

3. Odwotaé cze$é imprezy ze wzgledu na brak frekwencji lub czynniki
niezalezne od organizatora.

Koszty uczestnikéw:
* Motodrom - 15 zt od uczestnictwa w KZK
* Manufaktura - 5 zt - ubezpieczenie imprezy

Spotykamy sie:
* Startujgcy w zawodach — na Motodromie o 9.00
¢ Niestartujgcy w zawodach - na Motodromie o 12.30



PLAN DOJAZDU

Gdansk Lowicz

Lodz

Brzeziiska

Julianowska ¢ Inflancka

Warszawa

oBapjsundoy|

9.45 Motodrom
ul. Drewnowska 147

Wroctaw Katowice 13.00 Przejazd

na parade

jedziemy zgodnie z zasadami
ruchu drogowego

15.00 Manufaktura

do Manufaktury dotrzemy
po paradzie ul. Piotrkowskq

19.30 Grill

Motodrom
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PARTNERZY

publikacja ukazata sie
dzieki wsparciu finansowemu
Urzedu Miasta todzi

URZAD MIASTA 1.0DZI
www.lodz.pl

Are,

i,

Zgierz, ul. Barona 8b IMuzeum i
£d2, ul. Gdariska 126 Kinematograf

KREATYWNE FORMY REKLAMOWE

'ﬁ" Adam kofeini
*".I."ﬂ"!:‘:'IP Agus m.a.x.X.
arek morrek
Damiano PimpQ
Pawet Kawinski fiatcik piotrekwielki
tel. 506 121 838 Galerianek Piter126p
guti Stasiu126p

e-mail: fiat126p@kofeini.com

www.fiat126p.kofeini.com ijarzombekk Tomek84

Antoni Chetko
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